AK-7
AK-9

AK-21

Giunti a sfera

AK-10/2 (3
AK-13.1 ()

O

Freno a repulsione

60S {1 200 SR
905/1/2 () 1618

120SR (1) 2518 O
160SR ()

| dati tecnici sono incisi nella parte
superiore della carcassa.

CFD

Montaggio frene a repulsione
- montaggio
soprastante
montaggio
‘::Im&ﬁ sottostante

tipo (2)07.672 ()
(2)07.745 ()
(2)07.755
(2)07.773
(2)07.864

e

Centri di assistenza AL-KO
in Europa

Belgio B-1420 Braine L’ Alleud
AL-KO Benelux S.A.
Telefono 23 84 60 32 33

Danimarca DK-8100 Aarhus C
P. Ejlersgaard AS
Telefono 0045/ 06 - 15 36 00

Germania Fed. D-8871 Kotz 2
Alois Kober GmbH
Telefono 0 82 21 /971

Finnlandia SF-02201 Espoo
Teohydrauli OY
Telefono 003 58 /04 52 15 00

Francia F-71500 Louhans
FTF S.A.
Telefono 85/75 06 01

Identificazione cuscinetti (vedi incis, anello laterale)
A A

6003 K-LM 67010 (3}
6005 K-LM 67048
6203-C3 K-LM 11910 O
6204-C3 8 K-LM 11949 ()
6205-C3 (controcono e anello paraolio
6206-C3 () Sono compresi nella fornitura)

Grecia GR-Thessaloniki
Athen Apostolidis und Co. S.A.
Tel. 00 30/ 031-79 82 11-79 82 15

Gran Bretagne

Royal Leamington Spa.
AL-KO B & B Trailers Ltd.
Telefono 29 251

ltalia 1-37060 Castel d’Azzano
AL-KO italia S.P.A.
Telefono 045/51 121 22

Jugoslavia YU-Novo Mesto
IMV - Industrija
Telefono 23-311

Lussemburgo L-Walferdange
Audry
Telefono 00 53 /23 31 14

(Serie dell’ammortizzatore)
(dati incisi sul ammortizzatore)

Olanda NL-Hengelo
AL-KO Kober BV
Telefono 074 - 43 99 55

Norvegia N-1401 Ski
AL-KO Kober A/S Posttach 46
Telefono 0047/2 87 43 63

Austria A-6280 Zell/Ziller
AL-KO Kober GmbH
Telefono 0 52 82/ 26 51 - 55

Spagna E-Utebo (Zaragoza)
AL-KO Espana S.A.
Telefono 976 /77 1553

Svezia $-46203 Vanersborg
AL-KO Nordiska AB
Telefono 05 21/ 6 30 80

Svizzera CH-8180Dallikon-ZH
AL-KOKober AG
Telefono 01/8440-015
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Fabricant:

Alois Kober GmbH, Maschinenfabrik, 8871 K6tz 2 / West Germany
Téléphone (0 82 21) 97-1, Telex Verwaltung 5 31 119, Teletex 1 78 221 805

FTF S.A.
Z.1.de Branges-Louhans, B.P. 99, 71500 Louhans, Tel. 85.75.06.01, Telex 8 00 271 F

AL-KO matic

Le probleme de la marche arriére se pose depuis qu'il existe des dispositifs de freinage a inertie de type
mécanique.

Jusqu'a ce jour ce probléme a été résolu au moyen de verrous de recul mécaniques, mis en place manuelle-
ment ou encore de dispositifs electro-magnétiques.

L'AL-KO matic permet de résoudre facilement ce probiéme. J¢

Avantages:

1. Facilité d’emploi
Dorénavant il suffit d'enclencher la marche arriére pour pouvoir reculer (procédé mécanique).

2.80r

Il n’est pas nécessaire de descendre du véhicule, donc pas de risque d’accident. Changement rapide de la
marche avant a la marche arriére.

3. Economique — simple
Ne nécessite ni tringle, ni cable supplémentaire. L'installation est donc simple.

4. Entretien
Reéglage des freins a I'aide de I'écrou situé a I'arriére de chaque plateau de frein.

5. Fiabilité \
~Aucune usure mécanique”.

6. Montage

Montage simple n’entrainant aucun coGt supplémentaire. Mise en place du frein et de la commande de
freinage a inertie identique aux systémes traditionnels.

7. Frein
Aprés une marche arriére, possibilité de freinage immédiate en repartant en marche avant.
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sens de rotation

marche avant

1 = machoire primaire

2 = machoire secondaire

3 = transmission et réglage

4 = écarteur {I'axe d’articulation est du
c6té de la machoire secondaire, et inversé
sur le frein 1636)

Remarques importantes
ATTENTION!

Le systeme AL-KO matic exige que vous vous conformiez aux instructions lors du montage des piéces
du frein.

Le fonctionnement en dépend.

Dans le systeme AL-KO matic, il importe de relier correctement le dispositif de freinage, et les freins
sur I'essieu AL-KO, étant donné que le systéme de marche arriére ne fonctionne que lorsque les deux
sontreliés I'un a l'autre.

L'utilisation d’'un essieu ou d'un frein d’'une autre marque avec des piéces AL-KO n'est pas
recommandée pour ce systéme, vu que la course et les forces peuvent ne pas étre compatibles.
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et al'avant du boiter compensateur de maniére a obtenir un jeu axial maxi de 1 mm. Bloquer le contre-écrou.
Verification du réglage: en tirant le levier de frein de parking au 2e ou 3e cran, on doit constater un léger freinage en marche avant.

Attention!

Lors d'un arrét en montagne tirer le levier de frein a main a fond de maniére 4 comprimer le ressort du
boitier compensateur au maximum.

Version avec ressort a gaz sur levier de frein de parking — sans boiter compénsateur.

Tirer le levier au-deta du point mort

tringle de frein  onive_scrou
. X . g - .- pieceen U
N ecrous a portée sphérique. o
cable Bowden - -—~ téte articulée

palonnier

-

. Monter I'attache et I'essieu sur le chassis. Tirer a fond la téte d’attelage vers I'avant.
2. Visser la tnngle de trein dans la téte articulée et bloguer.
3. Passer l'autre extrémité de la tringle a travers le trou central du palonnier, et visser tout d'abord sur la tringle I'écrou a portée shérique ainsi que

le contre-écrou. Monter les extrémités filetées des cables dans les deux trous extérieurs du palonnier et visser & chaque extrémité I'écrou a
portée sphérique ainsi que les contre-ecrous.

4. Ramener le levier de frein de parking compiétement vers I'avant. Visser I'écrou a portée sphérique en contact avec le palonnier de maniére a ne
plus avoir de jeu dans |'ensemble attache plus tringlerie.
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