ERIBA

R 18 break GTD 4 x4

“La R 18, nous |"avons choisie dans

le dessein de montrer gu’il n'était
pas nécessaire de posséder un
véritable 4 x4 pour s’évader hors
du macadam. La seule représen-
tante entiérement francaise a
d’ailleurs fait montre de possibili-
tés insoupcgonnables a priori, suite
a une erreur de navigation lors
d’'une petite randonnée en solo.
Elle est pénalisée, c’est certain,
par sa garde au sol, par ses porte-
a-faux avant et arriére et par son
empattement. Ce qu’il est tout de
méme intéressant de préciser,
c'est que |'adaptation du pont
arriere de Renault Trafic n’est pas
du « bidon ». Elle est simpliste,
mais efficace en regard du type de
voiture sur laguelle elle est prati-
quée. Et la 18 break n'a pas, au
départ, de prédispositions particu-
ligres pour des routes buissonnié-
res. Un essieu rigide, troqué & peu
de frais contre un pont arriére de
Trafic et c'est parti! It fallait y
penser, c’est tout !

La 18 4 x4 n’est pas une tout ter-
rain. C’est bien une tous chemins.
Ou, comme on le dit chez Renault,
«un - véhicule de liaison tous
temps ». Il est vrai que sur route

enneigée ou verglacée, la traction
intégrale apporte une securité
active bien supérieure & une 2
roues motrices. C'est un fait
acquis qu'Audi a su mettre en
application sur des véhicules d'un
tout autre type. Pour le reste,
cette R 18 ne différe pas des
autres. Le levier commandant
I'enclenchement du pont arriére
est situé prés du frein 8 main. Un
voyant, mal placé, indique la posi-
tion 4x4. Le durcissement de
suspension est plutét bénéfique
sur I'ensemble du comportement
de la voiture. La caisse prend
moins de gite en virage et le con-
fort n‘est guére entamé.
Pourrait-on m’expliquer pourquoi il
y a plus de 200 kg d’écart entre
I"aptitude traction du 18 4 x 4 die-
sel et celle du 18 4 x 4 essence ?
Une absurdité de plus sur la liste
déja longue de la gamme 18...

Pour

Adaptation tous chemins réussie,
Polyvalence,

Confort,

Equipement.

Contre :
Aptitude traction (diesel),
Garde au sol mini (16,5 cm).

Moteur
Cylindrée : 2068 cm®. Puis-
sance réelle: 66,5ch a

4500 tr/mn. Couple maxi:
- 12,9 m.kg a 2 250 fr/mn. Puis-
- sance administrative : 6 CV.

“ Transmission

Nombre de rapports: 5, en 2

ou 4 roues motrices.

Freinage : - i

AY : disques. AR : tambours.

Pneumatiques .

165 SR A3

Renault 18 D break 4 x 4

Poids et dimensions

Py 10Tk eSSt atic B
1595 kg. Poids remorquable :
755 kg. Long. h.t. : 4 480 mm.
Larg. h.t.: 1680 mm. Haut.
h.t.: 1440 mm. Garde au sol
mini : 165 mm.

Suspensions

AV : ressorts hélicoidaux et
amortisseurs télescopiques,
roues indépendantes. AR :
pont rigide avec ressorts héli-
coidaux et amortisseurs téles-
copiques. g g

Merci & M. Bresson pour son
accueil au Domaine de Cha-
lain, dont le terrain de camping

. nous a servi de base pour nos
balades jurassiennes.

, Merci a M. Trossat (oui, oui,
celui des Lada du Paris-Dakar)
pour nous avoir dépannés et

animateurs de Jura-Tour (voir
par ailleurs). :

Merci & ceux-ci pour les itiné-
raires et les balades au ceeur du

. Pierre Louis, a Michel et sa

envoyés vers les sympathiques |

Jura (gratitude particuliére a

petite auberge et a Poét).

Merci au garage Planson pour
le prét d’un attelage que
Mercedes-France n’avait pas
été en mesure de nous don-
ner !

Merci & L’Astrolabe pour la
fourniture des cartes sans les-
quelles nous serions toujours
la-bas...

Jura Tour, c’est d’abord trois\
garcons sympas. L un est restau-
rateur, I"autre géologue et le troi-
siéme touche-a-tout. Ils ont créé
Jura Tomr, cette «agence de
balade », basée 3 l'entrée du
Domaine de Chalain, et qui se |-
propose d’'emmener en Land
Rover ou en Toyota, les touristes
sur les chemins du Jura. Ils vous
feront parcourir 100, 200 voire
300 kilométres dans la journée,
selon voire choix, vos gofits et la
difficulté du terrain, via les che-
mins non revétus (dans leur large
majorité) mais toujours ouverts
au public. Ne comptez pas sur
eux pour vous emmener fouler
les paquereties. Le 4 x 4, ils en
vivent et méme en se comportant
comme ils Ie font — bien — on’
leur cherche pas mal dé- poux
dans la téte, avec des arguments
du genre « il ne faut en aucune
maniére mONITer aux touristes
qu’il existe d’autres voies que le
macadam ». Rien que pour les
encourager (et aussi pour passer
une super bonne journée), allez
faire une balade avec eux. Comp-
tez en gros 200F la journée,
repas du midi compris. Vous
découvrirez un Jura... inconnu,
isolé, sauvage et diablement
beau. Un dernier conseil : Jura-
Tour, c’est loin d’étre ’aventure,
mais laissez tout de méme au ves-
tiaire vos vernis et votre impar-
fait du subjonctif.

Association "Les Amis d'Eriba"

Quand on a dans la maison un mai-

‘tre « és-4 X 4 », on n'hésite pas
_une seconde a lui demander con-

seil, voire méme un coup de main.
Eric Fortin est I'un des tous meil-
leurs du challenge Lada, au cham-
pionnat de France des rallyes tout-
terrain 83. Il dresse ici un portrait

‘rapide du 4x4, des différents

types existants, et foum!t quel-
ques «trucs » de conduite élé-
mentaires.

Jusqu’a |‘apparition des Audi

Quattro, tous les 4 x 4 étaient des -

tout-terrain regroupés en trois
grandes catégories :
Les classiques

La Jeep, apparue durant la der-

niére guerre, en est |'archétype.
On y trouve des véhicules aussi
variés que le Land Rover, les Dat-
sun Patrol, les Toyota Hi-Lux et
Land Cruiser, I'Aro, le Mitsubishi
Pajero, les Mercedes...

Ces véhicules ont la particularité
commune de posséder deux
modes de propulsion : 4 x 2 ou 4
% 4 (le premier chiffre indique le
nombre total de roues du véhicule,
le second, le nombre de roues
motrices). Par le biais de la boite
de vitesses, le moteur entraine
une boite dite de transfert qui, au

Sur la Jeep,
le levier de la
‘hofte :
 transfert-en
position

2 roues
motrices,
_pour la :
conduite sur
route.

En position

4 roues
motrices
gamme

normale,
pour la

plupart des

« hors
route » &
faible 3
accrochage
(neige et
boue).
Rapport de
hoite
transfert :
s

En position 4
roues
motrices

gamme
courte cette

fois, pour les
passages
nécessitant
une motricité
ou un frein
‘moteur trés .
impartant
lors de
franchisse-
ments
exceptionnels.
Rapport de
boite ,
transfert :
2.62/1.

choix du conducteur, peut
n’actionner que les roues arriére
ou bien les quatre roues. Cette
opération se fait grace a un levier

- qui commande aussi le réducteur

(vitesses courtes).
Le passage 4 x 2 en 4 x4 s'effec-
tue a n'importe quelle vitesse

~ pourvu gue |’on soit en ligne droite
" {les arbres de transmission tour-

nant a la méme vitesse, ce qui
n‘est pas le cas en virage). Sur
certains modéles, différentiels de
ponts AV ou AR peuvent étre blo-
qués soit manuellement (Merce-
des), soit grace a un pont de glis-
sement limité (Patrol). Afin de
diminuer usure et bruits de roule-
ment lors de |'utilisation en 4 X 2,
les roues avant peuvent étre déso-
lidarisées de la transmission par le
montage de moyeux libres action-
nés par un verrou situé a l'exté-
rieur de la roue; s'il n'est pas
monté d’origine, cet accessoire
est facilement adaptable par la
suite. i

Les 4 x 4 permanents

La technique du 4 x 4 permanent
est beaucoup plus sophistiquée.
On trouve dans cette catégorie la
Lada Niva, le Range Rover et... les
Audi Quattro. La sophistication
provient du fait qu’en virage, les
roues intérieures et extérieures ne
tournent pas a la méme vitesse ; le
probléme est multiplié par deux
sur un 4 X 4, et il faut recourira
un différentiel central en plus des
deux différentiels inter-roues;
celui-ci, intégré a la boite de trans-
fert, permet de répartir la puis-
sance sur les deux essieux. Ce dif-
férentiel est bien entendu bloca-
ble, soit mécaniquement (Lada)
soit hydrauliguement (Range
Rover) pour permette de conser-
ver la motricité sur les essieux
avant et arriére.

Les adaptations

Nous ne les citerons que pour
mémoire, les adaptations 4 x4
réalisées a partir de véhicules de
série étant légion. Vous compren-
drez mieux de quoi il s"agit lorsque
nous aurons évoqué Sinpar pour
Renault et Dangel pour Peugeot.

La motorisation
Nous n’engagerons pas de polémi-

que sur le choix essence ou diesel.

Reconnaissons a ce dernier une
supériorité en matiére de couple a
bas régime (capital lors des fran-
chissements, ol I'on recherche le
maximum de motricité). Recon-
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