(R 18 et Range exceptés]. Les
roues indépendantes ne font pas
vraiment la différence, et les sié-
ges, beauwcoup trop bas, ne suffi-
sent pas & remonter le niveau. En
tout terrain, |'Aro sa défend plutot
bien, poids et empattemenl
réduits (toutes proportions gar-
dées) compensant la faiblesse du
couple. L'équipement pneumati-
gue d'ongine est bon (mais guells
tenue dans le temps /] et oifre
certainement le meilleur compro-
mis routaftout terrain de nos
concurrents.

Sa simplicité mecanigue et la faci-
lité d'approvisionnement en pié-
ces détachées [ongine Renault)

constituent un argumsant de poids
pour ce type de véhicule. L'Aro
103 est un engin a tout faire,
qu‘on n'hésitera pas i malmesner.
Peut-on en dire sutant des six
autras 7 Seule la Niva, comparable
en prix, connait la répansa...

Pour
Simplicite,
Prix.

Contre

Volant,

Ferformances,

Fragilité ?

Aptitude traction surévaluée.

Jeep . la legende soullre sur fes
chemins forestisrs,

caravane,
\par les
si\chemins
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.92 m.kz a 3 000 tr/mn. Puis-
sance administrative : 7 CV,

I ransmission

Nombre de rapports : 2 fois 4
rapports en 2 ou 4 roues motri-
Ces.

Freinape :
AV et AR : hydrauliqoe.

Aro
Moteur Prneumatiques
Cylindrée : 1 28%cm?. Pnis- | 1758K 14.
sance récllie: 54ch a | Poids et dimensions
5250 tr/mn. Couple maxiz | P.v.: 1160kg. P.t.a.c.:

1 630 kg. Poids remorquable :

1350kg. LEong. hit-:
3770mm. Larg. h.t.:
1600mm. Haut. h.t.:

1 650 mm. Garde au sol mini
240 mm. :

Suspensions

AV et AR. roues indépendan-
tes, ressorts hélicoidaux =l
amortisseurs hyvdrauliques.
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Association '"Les Amis d'Eriba"

RANGE ROVER

Dix ans de conception et c'est
encore le plus moderne d’allure.
N'heésitons pas: o’est |e plus
beau. C'est aussi le plus canforta-
ble. C'est anfin le plus rapide (et
de loin) sur route et autoroute.

Malgré ses huit cylindres, ce n'est
pas le plus souple. Le Range m'a
décu sur ce plan, J'avais garde de
lui un souvenir plus avantageux.
Je me demande si, tout & fait par
hasard, on n'aurait pas allongé les
rapports de transmission, histoire
de faira comme s'il consommait
moins. Braf, & part sa puissance
intouchable, Ie Range est
aujourd’hui rejoint sur le plan de
I’agrément. Sa suspension deve-
nue hyper-souple rappelle la DS:
le tTangage est quasi-permanent et
le roulis essez prononceé en virags.
Mais la Range souffre, @ mon avis,
d'un autre défaut, trés rara; Il est
trop beau pour faire un passe-
partout. On a peur de |e casser, de
le rayer, A la limite, on se

demande pourquoi tant de luxe, de
confort {y compris dans la version
2 portes a TVA réduite dont nous
disposions). Seraitil & ce point
devend un véhicule d'image de
margue ? Il est vrai gue la stratégie
British Leyland compte avec les
Land Rover. diamétralement oppo-
zés 3 la conception bourgecise du
4 x4 talle incarnée par le Range...
Malgré cela, ca beau 44 n’sst
pas exempl de défauts: la com-
mande da baoite est bien imprécise
et ses synchros trés lents. Le plan-
cher, en pente de part et d'autre
de I"énorme tunnel de transmis-
sion central, finit par rendre trés
nconfortable la position du con-
ducteur et du passager. Je ne
vous parlerai pas de la pompe a
essence, ni du tuyau (non arme)
gui améne |'essence du réservoir a
cette pompe. Ces accessoires,
admirablement bien situés et pro:
tégés, nous ont privé du Range
pendant deux jours. A part cela, il
est fantastigue : (| freine bien, sa
direction est trés agreable, la visi-

Moteur

Cylindrée : 3528 cm?. Puis-
sance reelle: 126ch a
4000tr/mn. Couple maxi:
26,2 m.kg 3 2 500 tr/mn. Puis-
sance administrative : 20 CV.
Transmission

Nombre de rapports : 2 fois 4
rapports, 4 roues moirices per-
manentes,

Range Rover

Freinage :

AV et AR : disques.
Pneumatiques

Pneus & carcasse radiale de 205
s lhy

Poids et dimensions

By 1Ti2dkp. BPdiaxld
2510 kg. Poids remorquable :
I000kg. Long. h.t.:
4470mm. Larg. h.i.:
1780mm. Haut. h.t.:

1 800 mm. Garde au sol mini @
190 mm.

Suspensions

AV et AR essicu rigide, ressorls
hélicoidanux er amortisseurs,

La Range-Rover ; silencieuse mals. .

bilité remarquable et son silence
de fonctionnement fait rougir ses
concurrents. Son VB de 126 ch le
propulse allegrement au-dela des
vitesses autorisées. Rancon de
ces performances @ le sourire du
pompiste qui vous voit arriver.
Bah | Quand on & un engin gui
peut tracter trois tonnes (vous
avez bien lu), on ne recule devant
aucun szacrifice.

Pour

Confart,

Silence,

Visibilite,
Aptitude traction,
Perfarmances.

Contre

Prix,
Consemmation,
Trop luxusux ¢
Fragilité.

JEEP RENEGADE

La Jeep, héroine malgré elle, vit
toujours, plus de 40 ans aprés ses
heures de gloire. Remise en pre-
miere ligne par Ranault, apres les
accords passés gux  FEtats-Unis
avec AMC, embourgeoisée, rajeu-
niz, la voila gui débarque a3 nou-
veau en Europe. Avec ung motori-
sation frangaise, catre fois, ayant
pour consequence prncipale un
abaissement sensible de la
EOI]EDTI]IT'I-FJHUI].

Les spécialistes vous la diront, elle
est un tantinet dépassée, Miss
4x4, mais ele conserve un
charme fou issu d'un dosage sub-
til entre sa gloire d"antan et I"habil-
lage « kitsch» dont elle a herité.
Ses bons gros pneus larges sont
plus adaptés pour grimper les trot-
toirs de St-Germain-des-Pres gque
les rampes boueuses d'une combe
jurassiesnne (expéricnce vécus),
mais quelles agréables sensations
& son wvolant! Un curleux senti-
ment de supériorité, méle & une
incontrolable poussée de figvre
cabotine vis-a-vis des passants
inévitablemeant médusés.., C'est
tout le contraire de ce qua 'on
peut ressentir au volant de I"Aro.
C'est vrai gu'on a plus envie da se
montrer avec elle que de 'emme-
ner crapahuter, cette Jesp. D ail-
leurs, elle reconnait bien humble-
ment ses limites en tout terrain ot
se cantonne plutot a un role des
tous chemins =« hors-classe ».
Renault 2 visé juste an lui donnant
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